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HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU_Kutzenhausen
Knotenpunkt : St.-Leonhard-Str./8300 T
Stunde : Morgenspitze ﬁ hv
Datei : 221102_VU_Kutzenhausen_MS ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 224 1800 A

3 i 3 1600 A
Misch-H

4 +- 12 7,4 3,4 525 445 8,7 1 1 1 A

6 ™ 27 | 73131 206 | 836 46 | 1 1 1 A
Misch-N

8 k 306 1800 A

7 A 34 64 | 29 | 209 931 41 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B300 Ost
B300 West
Nebenstrasse :  St.-Leonhard-Strale
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH Frankfurt




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B300 Ost / B:St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 6:45-7:45 Uhr [1 Planung dAnaIyse
—<<> \? Lage: Jf auflerhalb von Ballungsraumen
‘1 T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 1 ja
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 13
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.4 +Sp.5 | (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
RIAVA QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz,i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 184 9 13 206 1,085 223,5
A
3 3 0 0 3 1,000 3
4 10 1 0 1 1,045 11,5
B
6 25 0 1 26 1,038 27
7 32 1 0 33 1,015 33,5
C
8 260 13 13 286 1,068 305,5

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH

Frankfurt




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 6:45-7:45 Uhr [l Planung J)/Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 224 1800 0,124
8 306 1800 0,170
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] dp, i [Fz/h] Gpg,j [Pkw-E/h]
13 14 15
3 3 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 34 209 931
6 27 206 836
4 12 525 461
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, | [Pkw-E/h] xi [ Po,7 [l
16 17 18
3 1600 0,002
7 931 0,036 0,964
6 836 0,032
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CpE, 4 [Pkw-E/h] xq [
19 20
4 445 0,026

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH

Frank

furt




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 6:45-7:45 Uhr [l Planung J)/Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
‘1 T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg m [Pkw-E/h] fpg m [
21 22 23 24 25
4 0,026
B 1 39 930 1,041
6 0,032
7 0,036 13
C 339 1,063
8 0,170
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpgE m [ Cpg m[Pkw-E/h]  C,,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl]
26 27 28 29 30 31
2 1,085 1800 1659 1453 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1597 23 A
4 1,045 445 425 414 8,7 A
B
6 1,038 836 805 779 4,6 A
7 1,015 931 917 884 41
C
8 1,068 1800 1685 1399 2,6
B 446 1,041 930 894 857 4,2
C 7+8 -- -- -- -- -- --
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU_Kutzenhausen
Knotenpunkt : St.-Leonhard-Str./8300 T
Stunde : Abendspitze ﬁ hv
Datei : 221102_VU_KUTZENHAUSEN_2022_AS.kob ‘
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV

-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 272 1800 A

3 i 11 1600 A
Misch-H

4 +- 7 7,4 3,4 559 411 8,9 1 1 1 A

6 ™| e | 73|31 202 | 764 510 | 1 1 1 A
Misch-N

8 k 257 1800 A

7 A 51 64 | 29 | 273 853 4,8 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B300 Ost
B300 West
Nebenstrasse :  St.-Leonhard-Strale
HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH Frankfurt




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B300 Ost / B:St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 16:30-17:30 Uhr  [] Planung dAnaIyse
—<<> \? Lage: Jf auflerhalb von Ballungsraumen
T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 13
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.4 +Sp.5 | (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
RIAVA QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz,i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 248 9 5 262 1,036 271,5
A
3 1 0 0 1 1,000 1
4 7 0 0 7 1,000 7
B
6 60 0 0 60 1,000 60
7 44 2 2 48 1,063 51
C
8 239 5 5 249 1,030 256,5
KNOBEL Version 7.1.16
Sweco GmbH Frankfurt




Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 16:30-17:30 Uh [1 Planung J)/Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 272 1800 0,151
8 257 1800 0,143
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] dp, i [Fz/h] Gpg,j [Pkw-E/h]
13 14 15
3 1 ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 1600
7 51 273 853
6 60 262 764
4 7 559 437
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, | [Pkw-E/h] xi [ Po,7 [l
16 17 18
3 1600 0,007
7 853 0,060 0,940
6 764 0,079
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CPE, 4 [Pkw-E/h] Xq []
19 20
4 411 0,017

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH

Frankfurt




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 16:30-17:30 Uh [1 Planung J)/Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
‘1 T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg m [Pkw-E/h] fpg m [
21 22 23 24 25
4 0,017
B 1 67 834 1,000
6 0,079
7 0,060 13
C 308 1,035
8 0,143
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpgE m [ Cpg m[Pkw-E/h]  C,,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl]
26 27 28 29 30 31
2 1,036 1800 1737 1475 2,4 A
A
3 1,000 1600 1600 1589 23 A
4 1,000 411 411 404 8,9 A
B
6 1,000 764 764 704 51 A
7 1,063 853 803 755 4,8
C
8 1,030 1800 1747 1498 2,4
B 446 1,000 834 834 767 47
C 7+8 -- -- -- -- -- --
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH

Frankfurt




HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU_Kutzenhausen
Knotenpunkt : St.-Leonhard-Str./8300 T

Stunde : Morgenspitze ﬁ hv

Datei : 221102_VU_KUTZENHAUSEN_2035_MS.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]
2 | T *| 243 1800 A
3 i 23 1600 A
Misch-H
4 | 40 | 74 | 34 | 605 | 366 112 | 1 1 1 B
6 ™ s7 73 |31| 221 | 816 48 | 1 1 1 A
Misch-N
8 || 32 1800 A
7 v 89 64 | 2,9 | 243 889 4,5 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B300 Ost
B300 West
Nebenstrasse :  St.-Leonhard-Stral3e

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH Frankfurt




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B300 Ost / B:St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 6:45-7:45 Uhr (/Planung [l Analyse
—<<> \? Lage: Jf auflerhalb von Ballungsraumen
‘1 T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 13
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.4 +Sp.5 | (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
RIAVA QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz,i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 194 1 16 221 1,097 242,5
A
3 21 1 0 22 1,023 22,5
4 38 1 0 39 1,013 39,5
B
6 55 0 1 56 1,018 57
7 87 1 0 88 1,006 88,5
C
8 264 16 16 296 1,081 320
KNOBEL Version 7.1.16
Sweco GmbH Frankfurt

10



Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 6:45-7:45 Uhr J)/Planung [l Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 243 1800 0,135
8 320 1800 0,178
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/] qp, i [Fz/h] Gpg,; [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 23
0 1600
7 89 243 889
6 57 221 816
4 40 605 406
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, | [Pkw-E/h] xi [ Po,7 [l
16 17 18
3 1600 0,014
7 889 0,100 0,900
6 816 0,070
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CPE, 4 [Pkw-E/h] Xq []
19 20
4 366 0,108

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH

Frankfurt

11



Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 6:45-7:45 Uhr J)/Planung [l Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
‘1 T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg m [Pkw-E/h] fpg m [
21 22 23 24 25
4 0,108
B 1 97 750 1,016
6 0,070
7 0,100 13
C 409 1,064
8 0,178
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg j bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
fpgE m [ Cpg m[Pkw-E/h]  C,,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl]
26 27 28 29 30 31
2 1,097 1800 1640 1419 2,5 A
A
3 1,023 1600 1564 1542 23 A
4 1,013 366 361 322 11,2 B
B
6 1,018 816 802 746 4,8 A
7 1,006 889 884 796 4,5 A
C
8 1,081 1800 1665 1369 2,6
B 446 1,016 750 738 643 5,6
C 7+8 -- -- -- -- -- --
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
KNOBEL Version 7.1.16
Sweco GmbH Frankfurt

12



HBS 2015, Kapitel L5: LandstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VU_Kutzenhausen
Knotenpunkt : St.-Leonhard-Str./8300 T

Stunde : Abendspitze ﬁ W

Datei : 221102_VU_KUTZENHAUSEN_2035_AS.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]
2 || 231 1800 A
3 i 62 1600 A
Misch-H
4 | 56 | 7,4 | 34 | 627 | 338 127 | 1 1 1 B
6 ™ 13 73 31| 269 | 756 56 | 1 1 1 A
Misch-N
8 | ™| 263 1800 A
7 v 109 | 64 | 29 | 331 787 5,5 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : B300 Ost
B300 West
Nebenstrasse :  St.-Leonhard-Stral3e

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.16

Sweco GmbH Frankfurt




Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B300 Ost / B:St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 16:30-17:30 Uhr (/Planung [l Analyse
—<<> \? Lage: Jf auflerhalb von Ballungsraumen
T [1 innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: d v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2 3
2 1
A
3 1 ja
4 1
B
6 0 1 nein
7 1 13
C
8 1
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Lv Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp.4 +Sp.5 | (Gl. (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
RIAVA QLkw+Bus,i|  JLkwkK, i AFz,i fpE,i 9PE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 252 1 6 269 1,043 280,5
A
3 62 0 0 62 1,000 62
4 56 0 0 56 1,000 56
B
6 113 0 0 113 1,000 113
7 98 3 3 104 1,043 108,5
C
8 242 6 6 254 1,035 263
KNOBEL Version 7.1.16
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 16:30-17:30 Uh J)/Planung [1 Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstréome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X [-]
10 11 12
2 281 1800 0,156
8 263 1800 0,146
Grundkapazitit der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréome Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg, i [Pkw-E/h] dp, i [Fz/h] Gpg,j [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 62
0 1600
7 109 331 787
6 113 269 756
4 56 627 392
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, | [Pkw-E/h] xi [ Po,7 [l
16 17 18
3 1600 0,039
7 787 0,138 0,862
6 756 0,150
Kapazitat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
CPE, 4 [Pkw-E/h] Xq []
19 20
4 338 0,166
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunk: A-C: B300 Ost / B: St.-Leonhard-St
—
A C | Verkehrsdaten: Datum 25.10.2022
%—' Uhrzeit 16:30-17:30 Uh J)/Planung [1 Analyse
—<<> \? Lage: \If aufderhalb von Ballungsrdumen
‘1 T [l innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg m [Pkw-E/h] fpg m [
21 22 23 24 25
4 0,166
B 1 169 758 1,000
6 0,150
7 0,138 13
C 372 1,038
8 0,146
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg j bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
fpgE m [ Cpg m[Pkw-E/h]  C,,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl]
26 27 28 29 30 31
2 1,043 1800 1726 1457 2,5 A
A
3 1,000 1600 1600 1538 23 A
4 1,000 338 338 282 12,7 B
B
6 1,000 756 756 643 5,6 A
7 1,043 787 755 651 5,5 A
C
8 1,035 1800 1738 1484 2,4
B 446 1,000 758 758 589 6,1
C 7+8 -- -- -- -- -- --
erreichbare Qualititsstufe QSVges B
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